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Abstract of DE1 95361 07 

Boundary barrier is one in which the structured bodies (1) are detachably installed at the edge of the 
race track to form a set of reusable elements. The structural bodies are fixed. on a support base (2) 
using a removable adhesive mortar (6). The blocks have a base contact surface (4) with a recess (5) to 
receive the mortar. A mortar joint is also formed between the sides of the blocks. 
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© Fahrbahnbegrenzung fur Rennstrecken 

© Dia Erfindung batrrfft aina Fahrbahnbegrenzung fur Renn- 
strecken, mit Baukorpern, dia unter Bildung einar zur 
Fahrbahn hin abachOaalgen Randlaufflacha am Fahrbahn- 
rand angeordnet aind. Bakannta derartiga Fahrbahnbegren- 
zungan aind fast z. B. an FormeM -Rennstrecken inatalliert. 
Durch dia vorii agenda Erfindung wird aina neue Fahrbahn- 
begrenzung goschaffen, bai dar dia Baukdrper als zur 
Enichtung einar Fahrbahnbegrenzung wiederverwendbare 
Bausatz ifiabar am pahrbahnrand inatalliert aind. Solche 
Fahrbahnrandbagrenzungan aind I vorteilhaft an i nur zeitweise 
fur bestimmte Rennveranstaitungen, inebe8ondere fur Go- 
cart- Rennen errichtaten Rennstrecken verwendbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrbahnbegrenzung fur 
Rennstrecken, mit Baukdrpern, die unter BUdung einer 
zur Fahrbahn hin abschQssigen Randlaufflache am 
Fahrbahnrand angeordnet sind. 

BekanntermaBen sind derartige Fahrbahnbegrenzun- 
gen an Automobilrennstrecken vorgesehen, wo sie vor 
allem in ICurven dazu dienen, die Rennfahrzeuge auf der 
Fahrbahn zu halten, wenn sie z. B. infolge von Lenkfeh- 
lern oder uberhdhter Geschwindigkeit von der Fahr- 
bahn abzukommen drohen. Als Bestandteil der Renn- 
strecken sind diese Randbegrenzungen fest am Fahr- 
bahnrand installiert 

Durch die vorliegende Erfindung wird eine neue sol- 
che Randbegrenzung fur Rennstrecken geschaffen, wel- 
che dadurch gekennzeichnet ist, dafl die Baukdrper als 
zur Errichtung einer Fahrbahnbegrenzung wiederver- 
wendbarer Bausatz idsbar am Fahrbahnrand installiert 
sind. 

Vorteilhaf t laflt sich eine soiche Fahrbahnbegrenzung 
fur Rennstrecken verwenden, die nur zeitweise fur die 
DurchfQhrung bestimmter Rennveranstaltungen errich- 
tet und danach wieder abgebaut werden. In Betracht 
kommen hier vor allem Rennstrecken fur Gocart-Ren- 
neh. Soiche Rennen werden haufig in auch zu anderen 
Zwecken verwendeten und nur fur die Veranstaltung 
gemieteten Hallen durchgefuhrt 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
sind die Baukdrper, z. B. Baukdrper aus Beton, auf ei- 
nem Auflageboden uber ein nach dem Ldsen der Bau- 
kdrper sowohl von den Baukdrpern als auch dem Aufla- 
geboden entfernbares Haftverbindungsmittel befestigt 
Vorteilhaft lafit sich als ein solches Haftverbindungsmit- 
tel ein Mdrtel verwenden, wobei sich der nach dem 
Ldsen der Baukdrper sowohl an den Baukdrpern als 
auch dem Auflageboden anhaftende Mdrtel von den 
Baukdrpern und dem Auflageboden, z. B. an einem Be- 
tonboden einer fur ein Gocart-Rennen gemieteten Hal- 
le, leicht abschlagen laBt 

In weiterer vorteiihafter Ausgestaltung der Erfindung 
kann vorgesehen werden, dafl die Baukdrper nicht nur 
mit dem Auflageboden, sondern auch untereinander 
durch Mdrtel verbunden sind, wobei als Verbindung 
insbesondere eine sich entlang dem Fahrbahnrand er- 
streckende, von dem Auflageboden vorstehende Mdr- 
telbahn in Betracht kommt, welche die Baukdrper un- 
terquert, wobei die Mdrtelbahn jeweils eine in einer 
Bodenauflageflache der Baukdrper vorgesehene Auf- 
nehmung ausfiillt 

Zur weiteren Stabilisierung der Randbegrenzung 
kann die Mdrtelbahn bewehrt sein, indem darin z. B. ein 
sich Qber deren gesamte Lange erstreckender Beweh- 
rungsstrang aus Stahl eingebettet ist 

Neben der Mdrtelverbindung kdnnen zusatzliche 
Verbindungen zwischen den Bauteilen vorgesehen sein, 
indem z. B. mehrere Bauteile der Randbegrenzung mit- 
einander durch ein Stahlband verbunden sind, das an 
einer der Fahrbahn abgewandten Seite der Baukdrper 
z. B. uber eine Schraubverbindung an den jeweiligen 
Baukdrpern befestigt ist Eine soiche zusatzliche Ver- 
bindung zwischen den Baukdrpern kann insbesondere 
vorteilhaft fur Randbegrenzungen an ICurvenauBenran- 
dern vorgesehen werden, wo auf die Baukdrper erhebli- 
che, von der Fahrbahn nach auflen gerichtete Krafte 
einwirken kdnnen. 

In weiterer vorteiihafter Ausgestaltung der Erfindung 
kann an dem von der Fahrbahn entfernten Auflenrand 
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der Baukdrper eine aus einem flexiblen Material und 
insbesondere durch einen Gummischlauch gebildcte 
Endbegrenzung vorgesehen sein. Vorteilhaft werden 
mit ihren Radern oder ihrem Bodenteil auf eine soiche 

5 Endbegrenzung gelangende Rennfahrzeuge abge- 
bremst, so dafl ein Abkommen von der Fahrbahn uber 
die Randbegrenzung hinaus gegebenenfalls noch im 
letzten Moment verhindert werden kann. Ferner sorgt 
die Endbegrenzung dafur, dafl trotz der vorhandenen 

io Randbegrenzung von der Fahrbahn abkommende Fahr- 
zeuge nicht zu weit uber den Fahrbahnrand hinaus- 
schieflen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmdglichkeiten 
der Erfindung gehen aus den Unteranspriichen hervor. 
is Die Erfindung soil nun anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spiels und der sich auf dieses Ausfuhrungsbeispiei bezie- 
henden beiliegenden Zeichnungen naher erlautert und 
beschrieben werden. 

Es zeigen: 

20 Rg. 1 ein Ausfuhrungsbeispiei fur eine erfindungsge- 
mafle Randbegrenzung in einem Querschnitt gemaB 
Schnitt I-I von Fig. 2 und 

Fig, 2 eine der Randbegrenzung von Fig. 1 entspre- 
chende Randbegrenzung in einer Draufsicht 

25 Mit dem Bezugszeichen 1 sind in den Fig. 1 und 2 
Baukdrper aus Beton bezeichnet, welche auf einem Tra- 
gerboden 2 am Rand einer Fahrbahn 3 angeordnet sind. 
Die Baukdrper 1 liegen auf dem Tragerboden 2 mit 
einer Bodenauflageflache 4 auf. In der Bodenauflagefla- 

30 che 4 der Baukdrper ist eine Ausnehmung ; 5 vorgesehen. 
Die sich jeweils Qber die gesamte Breite der Boden- 
auflageflache 4 der Baukdrper 1 erstreckende Ausneh- 
mung 5 ist durch eine von dem Tragerboden 2 vorste- 
hende Mdrtelbahn 6 ausgefullt, welche die einzelnen 

35 Baukdrper 1 sowohl untereinander als auch mit dem 
Tragerboden 2 verbindet In die Mdrtelbahn 6 ist als 
Bewehrung ein Stahlstrang 7 eingebettet, der sich uber 
die gesamte Lange der Mdrtelbahn 6 erstreckt Entge- 
gen dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiei kdnnten meh- 

40 rere Stahlstrange in die Mdrtelbahn 6 eingebettet sein 
und die Mdrtelbahn 6 kdnnte in ihrer Querschnittsform 
von der hier verwendeten Trapezform abweichen. 

Der Baukdrper 1 ist in dem gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiei im wesentlichen als Keil ausgebildet, wobei eine 

45 der Keilflachen die Bodenauflageflache 4 bildet und die 
andere der Keilflachen zur Bildung einer zur Fahrbahn 
3 hin abschQssigen Randlaufflache 8 der Randbegren- 
zung dient Die Keilspitze der im wesentlichen keilfdr- 
mig ausgebildeten Baukdrper 1 ist abgeschnitten, wobei 

50 die vom Tragerboden 2 entfernte Schnittkante mit einer 
Abrundung 9 versehen ist 

Nahe dem von der Fahrbahn 3 entfernten Rand des 
Baukdrpers 1 von Fig. 1 ist eine durch einen Gummi- 
schlauch 10 gebildete Endbegrenzung angeordnet, die 

55 sich, wie aus der Fig. 2 hervorgeht, iiber insgesamt drei 
der Bauteile 1 erstreckt In einem sich an die abschussige 
Randlaufflache 8 anschliefienden horizontalen Oberfla- 
chenabschnitt 11 der Baukdrper 1 ist eine Aufnahmerille 
12 fur den Gummischlauch 10 vorgesehen, wobei die 

6 o jeweiligen Baukdrper innerhalb ihrer Rille 12 mit dem 
Schlauch 10 verklebt sind. 

Mit dem Bezugszeichen 14 ist in den Fig. 1 und 2 ein 
Stahlband bezeichnet, das an einer der Fahrbahn 3 ab- 
gewandten Seite 13 der drei mit dem Schlauch 10 ver- 

65 klebten Baukdrper 1 mittels Schrauben befestigt ist und 
diese drei Bauteile 1 miteinander verbindet Die betref- 
fenden Bauteile 1 bilden, wie aus der Fig. 2 ersichtlich 
ist, eine an einem KurvenauBenrand liegende Randbe- 
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grenzung. 

Das Stahlband 14 weist in dem gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel durch Endabbiegungen gebildete Osen IS 
fQr die Aufnahme von Verankemngsbolzen auf. 

Wie aus der Fig. 1 hervorgeht, schlieBt sich an den 5 
AuBenrand der durch die Bauteile 1 gebildeten Randbe- 
grenzung ein Kiesbett 16 an. 

Zur Installation einer Randbegrenzung, wie sie in den 
Fig. 1 und 2 gezeigt ist, wird zunachst an einer ge- 
wunschten Stelle endang einem Fahrbahnrand die Mdr- 10 
telbahn 6 mit der Bewehrung 7 auf den Tragerboden 2 
aufgebracht und danach werden vor dem Abbinden des 
Mdrteis die Bauteile 1 mit ihrer Ausnehmung 5 auf die 
Mdrtelbahn 7 aufgesetzt, so daB die Ausnehmungen 5 
durch die Mdrtelbahn 6 ausgefOllt werden und eine Ver- 15 
bindung zwischen dem Mdrtel und den Bauteilen 1 her- 
gestellt wird Nach dem Abbinden des Mdrteis sind die 
Bauteile 1 sowohl untereinander als auch mit dem Tra- 
gerboden 2 verbunden. 

Zur weiteren Errichtung der Randbegrenzung wird 20 
das Stahlband 14 an den Seitenflachen 13 der durch das 
Stahlband 14 miteinander zu verbindenden Bauteilen 1 
angeschraubt, wozu die Bauteile 1 zweckmaBig in den 
Beton eingelassene Gewindebuchsen aufweisen kdn- 
nen. 25 

Zur Fertigstellung der in den Fig. 1 und 2 gezeigten 
Randbegrenzung wird der Gummischlauch 10 in die je- 
weiligen Aufnahmerillen 1 2 der Bauteile 1 eingeklebt 
Anstelle eines eingeklebten Gummischlauches kdnnte 
auch eine durch leicht Idsbare Schraubverbindungen an 30 
den Bauteilen 1 zu befestigende Endbegrenzung vorge- 
sehen werden. 

Im Rennbetrieb sorgt die in den Fig. 1 und 2 gezeigte 
Randbegrenzung zunachst durch ihren verhaltnismaBig 
steilen anfanglichen Anstieg entsprechend der Rundung 35 
9 dafflr, dafl Fahrzeuge mit verhaltnismaBig geringer 
Abdrift zum Fahrbahnrand auf der Fahrbahn 3 verblei- 
ben, indem die der Randbegrenzung zugewandten Ri- 
der der Rennfahrzeuge den steilen Anstieg nicht fiber- 
winden kdnnen. 40 

Bei starkerer Seitendrift gelangen die der Randbe- 
grenzung zugewandten Rader auf die zur Fahrbahn 3 
hin abschGssige Randlaufflache 8. Dort ergibt sich durch 
die Neigung der Randlaufflache 8 eine die Rader zu der 
Fahrbahn 3 hin rticktreibende Kraf tkomponente, die es 45 
erleichtert, ein Fahrzeug, das vollstandig von der Fahr- 
bahn abzukommen droht, abzufangen und auf die Fahr- 
bahn 3 zurtickzuftihren. 

Gelingt ein solches Abfangen auf der Randlaufflache 
8 nicht, so kann es gegebenenfails noch gelingen, wenn 50 
die Rader des Rennfahrzeugs auf den die Endbegren- 
zung bildenden Schlauch 10 gelangen und die Rider 
dort durch die zu Ieistende Walkarbeit abgebremst wer- 
den. 

Gelangt ein Rennfahrzeug mit wenigstens einem sei- 55 
ner Rader auch Qber die Endbegrenzung hinaus, so 
kommt es zu einer Abbremsung, indem das Fahrzeug 
mit dem Unterboden auf der Endbegrenzung aufsitzt 
Durch diese Abbremsung kann verhindert werden, daB 
das von der Fahrbahn abkommende Fahrzeug sehr weit 60 
Qber den Fahrbahnrand hinausschieBt Eine weitere Ab- 
bremsung erfolgt dann durch das sich an die Randbe- 
grenzung anschlieBende Kiesbett 16. 

Die in den Fig. 1 und 2 gezeigte Randbegrenzung halt 
den bei den oben beschriebenen Vorgangen auf die 65 
Baukdrper 1 einwirkenden Kraften stand, da die Bau- 
kdrper mit dem Tragerboden 2 tiber die Mdrtelverbin- 
dung ausreichend befestigt sind t wobei in dem gezeigten 



AusfUhrungsbeispiel eine besondere Stabilitat der 
Randbegrenzung durch die durchgehende Mdrtelbahn 
6 mit der Stahibandbewehrung 7 erreicht wird. Durch 
eine solche Verbindung der Baukdrper 1 auch unterein- 
ander wird zusatzlich gesichert, dafl sich die Baukdrper 
von dem Tragerboden nicht Idsen und auf dem Trager- 
boden verschoben werden. Eine weitere Sicherheit ge- 
gen eine solche Verschiebung bietet das Stahlband 14, 
das an den in Fig. 2 gezeigten Bauteilen 1 angebracht ist t 
welche eine Randbegrenzung fur einen KurvenauBen- 
randbilden. 

Beim Abbau der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Rand- 
begrenzung werden nach Eritfernen des Stahlbandes 14 
und des Schlauches 10 die Baukdrper 1 vom Tragerbo- 
den getrennt, was verhaltnismaBig leicht dadurch er- 
reicht werden kann, daB die Betonbauteile losgeschla- 
gen oder durch Hebel einseitig unter Bruch der Haftver- 
bindung angehoben werden. An den Bauteilen 1 und am 
Tragerboden 2 anhaftendes Mdrtelmaterial laBt sich da- 
nach verhaltnismaBig leicht abschlagen, so daB einer- 
seits die Bauteile 1 zur Wiederverwendung zur Verfu- 
gung stehen und andererseits der ursprfingliche Zustand 
des Tragerbodens 2 wiederhergestellt ist 

In dem gezeigten AusfQhrungsbeispiel sind in der 
Draufsicht ausschlieBlich rechteckige Bauteile 1 ver- 
wendet, so daB sich in der Randlaufflache 8 zwischen 
den Baukdrpern verhaltnismaBig groBe Lucken erge- 
ben. Um diese Lucken wenigstens teilweise auszufullen, 
kdnnten im Unterschied zu dem gezeigten AusfOh- 
rungsbeispiel Standardbaukdrper fur KurvenauBenran- 
der vorgesehen sein, die zur Keilspitze hin schmaler 
werden, wahrend sich Standardbauteile fur Kurvenin- 
nenrander zur Keilspitze hin entsprechend verbreitern. 
Ansonsten werden die LQcken rait Mdrtel geschlossen. 

Patentansprilche 

1. Fahrbahnbegrenzung fflr Rennstrecken, mit Bau- 
kdrpern (1), die unter Bildung einer zur Fahrbahn 
(3) hin abschussigen Randlaufflache (8) am Fahr- 
bahnrand angeordnet sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Baukdrper (1) als zur Errichtung einer 
Fahrbahnbegrenzung wiederverwendbarer Bau- 
satz ldsbar am Fahrbahnrand installiert sind. 

2. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Baukdrper (1) auf einem 
Tragerboden (2) Qber ein nach dem Ldsen der Bau- 
kdrper (1) sowohl von den Baukdrpern als auch 
dem Tragerboden entfernbares Haftverbindungs- 
mittel (6) befestigt sind. 

3. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Haftverbindungsmittel ein 
Mdrtel (6) ist 

4. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Baukdrper (1) ei- 
ne Bodenauflageflache (4) mit einer Ausnehmung 

(5) fur die Aufnahme des Haftverbindungsmittels 

(6) aufweisen. 

5. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet daB zusatzlich zu der 
Haftverbindung zum Tragerboden eine Mdrtelver- 
bindung (6) zwischen den Baukdrpern (1) herge- 
stellt ist 

6. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspruche 
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB die Baukdrper 
(1) mit dem Tragerboden (2) und untereinander 
iiber eine sich entlang dem Fahrbahnrand erstrek- 
kende, vom Tragerboden (2) vorstehende Mdrtei- 
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bahn (6) verbunden sind. 

7. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet daB die Mortelbahn (6) die Bau- 
kdrper (1) unter Ausfullung der in ihrer Bodenauf- 
lageflache (4) vorgesehenen Ausnehmung (5) unter- 5 
quert 

8. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mortelbahn (6) 
bewehrt ist 

9. Fahrbahnbegrenzung nach einem der AnsprOche 10 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Baukdrper 
(1) einen im wesentlichen keilfdrmigen Teil aufwei- 
sen und insbesondere im wesentlichen keilfdrmig 
mit einer Keilflache als Bodenauflageflache (4) aus- 
gebildet sind. 15 

10. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Keilspitze der Baukdrper 
(1) abgeschnitten und eine von der Bodenauflage- 
flache entf ernte Schnittkante abgerundet (9) ist 

1 1. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 20 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB an dem 
yon der Fahrbahn (3) entfernten AuBenrand der 
Baukdrper (1) eine Endbegrenzung (10) aus einem 
flexiblen Material vorgesehen ist 

12. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch ll f da- 25 
durch gekennzeichnet daB die Endbegrenzung als 
mit mehreren Baukdrpern verbundener, insbeson- 
dere verklebter, Gummischlauch (10) ausgebildet 
ist 

13. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 11 oder 30 
12, dadurch gekennzeichnet daB die Baukdrper (1) 
mit einer Aufnahmerille (12) fur die Endbegren- 
zung (10) versehen sind 

14. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB ein Me- 35 
tallstUtzelement (14) fur die Halterung von Baukdr- 
pern ( 1) auf dem Tragerboden vorgesehen ist 

15. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet daB das Metallstfltzelement 
ein ortsfest verankerbares, mit mehreren Baukdr- 40 
pern (1) verbindbares Stahlband (14) umfaBt 

16. Fahrbahnbegrenzung nach Anspruch 15, dar 
durch gekennzeichnet daB das Stahlband an den 
Baukdrpern an einer von der Fahrbahn abgewand- 
ten Seite der Baukdrper, insbesondere durch eine 45 
Schraubverbindung, bef estigt ist 

17. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB sich von 
der Fahrbahn nach auflen verbreiternde Baukdrper 
fur KurvenauBenrander und von der Fahrbahn 50 
nach auBen schmaler werdende Baukdrper far 
Kurveninnenrander vorgesehen sind. 

18. Fahrbahnbegrenzung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet daB die Bau- 
kdrper aus insbesondere eingefarbtem Beton her- 55 
gestellte Betonteile sind. 

19. Bausatz fQr die Errichtung von Fahrbahnbe- 
grenzungen an Rennstrecken mit Baukdrpern fur 
die Bildung einer zur Fahrbahn hin abschussigen 
Randlaufflache am Fahrbahnrand, dadurch gekenn- 60 
zeichnet daB die Baukdrper (1) mit Einrichtungen 
zur ldsbaren Installation am Fahrbahnrand verse- 
hen sind. 

20. Bausatz nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Einrichtungen zur ldsbaren Instal- 65 
lation eine Ausnehmung (5) in einer Bodenauflage- 
flache (4) der Baukdrper fur die Aufnahme eines 
Haftverbindungsmittels zur Verbindung der Bau- 
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kdrper mit einem Tragerboden aufweist - 

21. Bausatz nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Baukdrper Verbindungseinrich- 
tungen zur Verbindung mit einem Stutzelement 
(14) aus Me tall aufweisen. 

22. Bausatz nach einem der Anspriiche 19 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet daB die Baukdrper mit 
Aufnahmerillen (12) fur eine flexible Endbegren- 
zung (10) versehen sind 
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